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Rezumatul Deciziei Comisiei
din 19 julie 2016
referitoare la o procedurd initiatd in temeiul articolului 101 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene si al articolului 53 din Acordul privind SEE
(Cazul AT.39824 — Camioane)
[notificatd cu numdrul C(2016) 4673 final]
(Numai textul in limba englezi este autentic)
(2017/C 108/05)
La 19 iulie 2016, Comisia a adoptat o decizie referitoare la o procedurd initiatd in temeiul articolului 101 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si al articolului 53 din Acordul privind SEE. In conformitate cu dis-
pozitiile articolului 30 din Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului (), Comisia publicd, prin prezenta, numele
partilor si continutul principal al deciziei, inclusiv eventualele sanctiuni impuse, tinand seama de interesul legitim al
intreprinderilor de a-si proteja secretele de afaceri.
1. INTRODUCERE

(1) Decizia se referd la o incilcare unicd si continud a dispozitiilor articolului 101 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene si ale articolului 53 din Acordul privind SEE.

(2) Decizia se adreseazd urmitoarelor entititi: MAN SE, MAN Truck & Bus AG, MAN Truck & Bus Deutschland GmbH
(denumite impreund ,MAN"); Daimler AG (denumitd in continuare ,Daimler”); Fiat Chrysler Automobiles N.V.,
CNH Industrial N.V., Iveco SpA, Iveco Magirus AG (denumite impreund ,Iveco”); AB Volvo (publ), Volvo Lastvagnar
AB, Renault Trucks SAS, Volvo Group Trucks Central Europe GmbH, (denumite impreund ,Volvo/Renault”); PAC-
CAR Inc., DAF Trucks Deutschland GmbH, DAF Trucks N.V., DAF (denumite impreund ,DAF”).

2. DESCRIEREA CAZULUI
2.1.  Procedura

(3) In urma unei cereri de imunitate depuse de MAN, la 20 septembrie 2010, Comisia a efectuat inspectii la sediile
diferitilor producitori de camioane intre 18 si 21 ianuarie 2011. La 28 januarie 2011, Volvo/Renault a solicitat
o reducere a amenzilor, urmati fiind de Daimler la 10 februarie 2011, la ora 10.00, si de Iveco la 10 februarie
2011, la ora 22.22.

(4) La 20 noiembrie 2014, Comisia a initiat proceduri in temeiul articolului 11 alineatul (6) din Regulamentul (CE)
nr. 1/2003 impotriva DAF, Daimler, Iveco, MAN, Volvo/Renault si a adoptat o comunicare privind obiectiunile, pe
care a notificat-o acestor entitati.

(5) Dupd adoptarea comunicirii privind obiectiunile, destinatarii au contactat Comisia in mod neoficial si au solicitat
continuarea cazului in cadrul procedurii de tranzactie. Comisia a decis sd lanseze proceduri de tranzactie pentru
acest caz dupid ce fiecare dintre destinatari si-a confirmat dorinta de a incepe discutii pentru incheierea unei tran-
zactii. Ulterior, MAN, DAF, Daimler, Volvo/Renault si Iveco au transmis Comisiei o cerere oficiald de tranzactie, in
temeijul articolului 10a alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 773/2004 al Comisiei (3.

(6) Comitetul consultativ privind intelegerile si pozitiile dominante a emis un aviz favorabil la data de 18 iulie 2016,
iar Comisia a adoptat decizia la data de 19 iulie 2016.

2.2. Destinatarii si durata
(7) Destinatarii deciziei au participat la o coluziune sifsau sunt raspunzdtori pentru aceasta, incilcand astfel

articolul 101 din tratat, in perioadele indicate mai jos. In aplicarea punctului 26 din Orientdrile privind amenzile,
Volvo/Renault a beneficiat de imunitate partiald pentru perioada cuprinsi intre 17 fanuarie 1997 si 15 ianuarie
2001.

Entitatea Durata

MAN SE, 17 ianuarie 1997-20 septembrie 2010
MAN Truck & Bus AG,
MAN Truck & Bus Deutschland GmbH

() JOL1,4.1.2003, p. 1.
() JOL 123, 27.4.2004, p. 18.
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Entitatea Durata
Daimler AG 17 ianuarie 1997-18 ianuarie 2011
Fiat Chrysler Automobiles N.V. 17 ianuarie 1997-18 ianuarie 2011
CNH Industrial N.V.,
IVECO SpA,
Iveco Magirus AG
Volvo AB (publ), 17 ianuarie 1997-18 ianuarie 2011

Volvo Lastvagnar AB,
Renault Trucks SAS,
Volvo Group Trucks Central Europe GmbH

PACCAR Inc., 17 ianuarie 1997-18 ianuarie 2011
DAF Trucks Deutschland GmbH,
DAF Trucks N.V.

2.3.  Rezumatul incilcarii

(8) Produsele vizate de incdlcare sunt camioanele cu o greutate cuprinsi intre 6 si 16 tone (,camioane de tonaj mediu”)
si camioanele cu o greutate mai mare de 16 tone (,camioane de tonaj mare”), atdt autocamioane, cit tractoare-
rutiere (in cele ce urmeazd, camioanele de tonaj mediu si mare sunt denumite impreund ,camioane”) (!). Cazul nu
se referd la servicii postvanzare, alte servicii si garantii pentru camioane, vanzarea de camioane uzate sau orice alte
bunuri sau servicii.

(9) Incilcarea a constat in acorduri coluzive privind stabilirea preturilor si majorarile pretului brut al camioanelor in
SEE; si calendarul si transferul costurilor pentru introducerea tehnologiilor cu emisii scizute pentru camioane de
tonaj mediu §i mare impuse de standardele EURO 3 pand la EURO 6. Sediile centrale ale destinatarilor au fost
direct implicate in discutii privind preturile, majoririle de preturi si introducerea noilor standarde de emisii pani in
2004. Cel putin incepand cu luna august 2002, au avut loc discutii prin intermediul unor filiale germane care, in
proportii diferite, raportau sediilor lor centrale. Schimbul de informatii a avut loc atat la nivel multilateral, cat si la
nivel bilateral.

(10) Aceste acorduri coluzive au inclus acorduri sifsau practici concertate privind stabilirea preturilor si majordrile
pretului brut in vederea alinierii preturilor brute in SEE si calendarul si transferul costurilor pentru introducerea
tehnologiilor cu emisii scdzute cerute de standardele EURO 3 pand la EURO 6.

(11) Incilcarea a vizat intregul SEE si a durat intre 17 ianuarie 1997 si 18 ianuarie 2011.

2.4. Cii de atac

(12) Decizia aplicd Orientdrile din 2006 privind amenzile (}). Cu exceptia intreprinderii MAN, decizia impune amenzi
tuturor entitdtilor enumerate la punctul (7) de mai sus.

2.4.1. Cuantumul de bazd al amenzii

(13) La stabilirea amenzilor, Comisia a luat in considerare vanzdrile intreprinderilor relevante de camioane de tonaj
mare si mediu (astfel cum sunt definite la punctul (8)] in SEE in ultimul an care a precedat incetarea incilcarii;
faptul cd o coordonare a preturilor reprezintd una dintre restringerile cele mai grave in materie de concurentd;
durata incdlcirii; cota ridicatd de piatd a destinatarilor pe piata europeani de camioane de tonaj mare si mediu;
faptul cd incdlcarea a vizat intregul SEE si un cuantum suplimentar pentru a descuraja intreprinderile si participe la
practici de coordonare a preturilor.

2.4.2. Ajustdri aduse cuantumului de bazd

(14) Comisia nu a aplicat nicio circumstantd agravantd sau atenuantd.

2.4.3. Aplicarea Comunicdrii privind politica de clementd

(15) Intreprinderea MAN a beneficiat de imunitate totald in ceea ce priveste plata amenzilor. Volvo/Renault a beneficiat
de o reducere de 40 % a cuantumului amenzii, Daimler a beneficiat de o reducere de 30 %, iar Iveco a beneficiat
o reducere de 10 %.

(") Cu exceptia camioanelor pentru uz militar.
(%) Orientdri privind calcularea amenzilor aplicate in temeiul articolului 23 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 1/2003
(OL1,4.1.2003,p.1).
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2.4.4. Aplicarea Comunicdrii privind desfdsurarea procedurilor de tranzactie

(16) Ca urmare a aplicdrii comunicdrii privind desfisurarea procedurilor de tranzactie, cuantumul amenzilor a fost
redus cu incd 10 % pentru toate pdrtile.

3. CONCLUZIE

(17) S-au aplicat urmdtoarele amenzi, in temeiul articolului 23 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1/2003:

(@ O0EUR Impusd in solidar si indivizibil in cazul MAN SE, MAN Truck & Bus AG si MAN Truck
& Bus Deutschland GmbH

(b) 670448000 EUR impusi in solidar si indivizibil in cazul AB Volvo (publ), Volvo Lastvagnar AB si
Renault Trucks SAS din care,
Volvo Group Trucks Central Europe GmbH este consideratd responsabild in solidar si
indivizibil pentru suma de 468 855017 EUR.

()0 1008766000 EUR  pentru Daimler AG

(d) 494606 000 EUR pentru Iveco SpA, din care:

(1) Fiat Chrysler Automobiles N.V. este consideratd rdspunzitoare in solidar si indivi-
zibil pentru suma de 156 746 105 EUR;

(2) Fiat Chrysler Automobiles N.V. si Iveco Magirus AG sunt considerate rdspunza-
toare in solidar i indivizibil pentru suma de 336 119 346 EUR; si

(3) CNH Industrial N.V. si Iveco Magirus AG sunt considerate raspunzdtoare in solidar
si indivizibil pentru suma de 1 740 549 EUR.
(e) 752679000 EUR impuse in solidar si indivizibil in cazul PACCAR Inc. si DAF Trucks N.V., din care

DAF Trucks Deutschland GmbH este consideratd raspunzdtoare in solidar si indivizibil
pentru suma de 376 118 773 EUR.
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